一、基本情况
	项目名称
	新兴发展集团大明路项目

	项目所在地
	江苏省-南京市-秦淮区

	单位所在地
	江苏省-徐州市-泉山区

	勘察单位
	中化地质江苏岩土工程有限公司

	建筑面积
	249960 m²
	结构类型
	剪力墙

	勘察测量起止时间
	2019-01-02至2020-04-16
	工程建成时间
	2022-08-03

	验收部门
	南京市秦淮区质监站
	验收时间
	2022-09-01

	联 系 人
	边凤青
	联系电话及传真
	15952154910
0516-85753162

	通信地址
	江苏省徐州市西郊卧牛山

	专    业
	☑岩土工程；□水文地质勘察；□工程测量

	附件目录
1、建设单位反馈意见
2、施工单位反馈意见














	在项目中做出贡献的主要人员情况

	序号
	姓名
	性别
	年龄
	职务
职称
	参加本项目起止时间
	在本项目中担任的
主要工作内容

	1
	徐镜波
	男
	60
	高级工程师
	2019-01-02至2020-04-16
	项目负责/批准/审定

	2
	林克昌
	男
	39
	高级工程师
	2019-01-02至2020-04-16
	方案选型分析与设计、计算

	3
	张四刚
	男
	45
	高级工程师
	2019-01-02至2020-04-16
	审核

	4
	曹辉
	男
	40
	高级工程师
	2019-01-02至2020-04-16
	制图

	5
	赵国庆
	男
	38
	工程师
	2019-01-02至2020-04-16
	校对

	6
	崔翔
	男
	33
	工程师
	2019-01-02至2020-04-16
	计算书整理

	7
	景凤
	女
	33
	工程师
	2019-05-23至2019-07-14
	有限元模型建立、计算与分析

	8
	刘廷
	男
	38
	高级工程师
	2019-05-23至2020-07-14
	有限元模型建立、计算与分析

	9
	陈海军
	男
	42
	高级工程师
	2019-02-08至2019-04-10
	BIM模型建立与碰撞检查

	10
	李皓天
	男
	30
	工程师
	2019-02-08至2019-04-10
	BIM模型建立与碰撞检查

	11
	郭玉君
	女
	43
	高级工程师
	2019-04-15至2019-05-20
	Revit转Midas接口开发

	12
	边凤青
	女
	43
	高级工程师
	2019-04-15至2019-05-20
	Revit转Midas接口开发

	13
	李菁
	男
	40
	高级工程师
	2019-04-15至2019-05-20
	Revit转Midas接口开发

	14
	徐刚
	男
	46
	高级工程师
	2019-02-10至2020-04-16
	计算校核

	15
	乔志
	男
	38
	工程师
	2019-02-10至2020-04-16
	计算校核

	16
	王南南
	女
	29
	工程师
	2019-02-10至2020-04-16
	计算校核



	

曾获哪级奖励


	中国石油和化工行业工程勘察项目二等奖

	项目所在地（省内项目）或申报单位注册地（省外境外项目）所在设区市住房城乡建设部门意见 
	



                           公  章
                           年   月   日



二、项目主要特点
	理念创新方面
	本项目位于南京市秦淮区卡子门大街与大明路交叉口东北角，正在运营的南京轨道交通3号线大明路站东侧（基坑开挖边线距大明路隧道16.95m，距大明路地铁站13.69m，距1号出入口14.52m），基坑开挖面积约23050m²，周长约637m，计算挖深为17.40～22.40m。综合场地工程地质条件、水文地质条件和周边环境保护需求，确定基坑支护结构的安全等级为一级，支护方案为围护桩+三层（局部四层）钢筋砼内支撑。临近地铁侧围护桩采用挡土、止水合二为一的全套管全回转钻孔咬合桩形式，其余侧采用钻孔灌注桩+止水帷幕的形式（阶地范围围护桩采用旋挖法钻孔灌注桩，止水桩采用高压旋喷桩；坳沟区域围护桩采用泥浆护壁钻孔灌注桩，止水桩采用三轴搅拌桩+高压旋喷桩）。由于场地施工空间狭窄，在首层支撑上设置了大面积钢筋混凝土板以满足行车、钢筋加工的需求，并在场地南侧偏西区域设置了钢筋混凝土斜坡栈桥，大大提高了施工效率。

	技术水平方面
	1 工程地质条件复杂，帷幕选型要求高
（1）阶地区域
④层含卵砾石粉质粘土中的卵砾石分布不均，局部富集处卵砾石含量达40%，该层地下水具有微承压性，需采取必要的止水措施。④层含卵砾石粉质粘土上覆7~11m厚的硬塑状粉质黏土，最终选择在临近地铁区域采用全套管全回转钻孔咬合桩进行止水；其余侧在④层含卵砾石粉质粘土上下各1m范围采用高压旋喷桩进行止水，桩间和坑内结合明排疏水。
（2）坳沟区域
坳沟区域在④层含卵砾石粉质粘土上分布着6~11m厚软塑~流塑状粉质黏土，含水率高、抗剪强度低、灵敏度高，需要在钻孔桩后设置三轴搅拌桩起到止水和止淤的效果。
2 基坑开挖面积大、深度深且施工空间狭小，变形控制要求高
（1）本工程属深大基坑，施工周期较长。深基坑工程实施过程中受到基坑开挖、施工动载及大气降雨等许多不确定因素的影响，基坑时空效应显著。
（2）基坑开挖边线紧邻用地红线（普遍为5~6m），土方开挖及地下室结构回筑期间施工空间狭小。
在首层支撑上设置大面积钢筋混凝土板以及设置斜坡栈桥，提高土方开挖和地下室回筑效率。经测算，增加工程造价不足400万元，但使得地下室整个施工工期提前了近10个月。

	综合效益方面
	1 经济效益
本基坑设计方案在保证安全的前提下，实现了经济合理。方案投标阶段，我公司设计的本方案较其他单位设计的地下连续墙+三层内支撑方案或钻孔灌注桩+四层钢筋混凝土内支撑方案节约成本约1500~2500万元，经济效益显著。
2 社会效益
本基坑设计方案在有效保护了场地西侧正在运营的地铁3号线车站、矿山法隧道、出入口和卡子门大街高架的安全，也有效保护了场地南侧大明路和北侧窨子山路道路及其下部管线的安全，整个施工期间未出现监测预警，未造成人员、财产及公共设施的损坏，社会效益显著。
3 环境效益
相较于其他投标单位设计的地下连续墙+三层内支撑方案和钻孔灌注桩+四层钢筋混凝土内支撑方案，本方案节约了大量的钢材和混凝土材料，符合绿色支护的环保理念，环境效益显著。

	对科学技术进步的作用方面
（含先进技术、先进工艺、先进设备、新型材料应用等）
	综合运用BIM模型和MIDAS/GTS有限元模型辅助施工组织和安全管控
我公司将BIM技术运用到本基坑工程中，三维立体向建设单位、施工单位展示了基坑工程的设计成果，真实模拟了围护桩施工、土方开挖和地下室施工过程。开发了Revit模型构件直接导入Midas/GTS软件中的专用接口，BIM模型直接导入Midas/GTS进行三维有限元计算，在分析基坑工程的变形特性和对大明路地铁车站、隧道结构的变形影响的基础上，验证了围护结构设计的安全性和合理性。BIM技术和三维有限元技术的联合应用，丰富了基坑支护设计分析的手段和显著地提高基坑设计水平。
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